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Unfallgeschehen — Entwicklung der Getoteten
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Unfallgeschehen — Getotete nach
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Unfallgeschehen — Radverkehr

> Getotete — 2014: 396; 2013: 354
» Schwerverletzte — 2014: 14.522, 2013: 13.206

Fehlverhalten der Fahrradfahrer inkl. Pedelecs — lichl angepasste Geschwindigheit
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Verungllickte Kinder unter 15 Jahren bel
StralRenverkehrsunféallen nach Art der
Verkehrsbeteiligung
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Was bleibt fUr den Radverkehr nach dem Neuerlass
der StVO in 2013 gleich?

» Radverkehr gehort als Fahrzeugverkehr auf die Fahrbahn
(8 2 Abs.1 StVO),

» Radfahrer missen grds. einzeln hintereinander fahren
(82Abs. 4 S.1 StVO),

» Benutzungspflicht der Radwege nur, wenn Zeichen 237,

240 oder 241 angeordnet sind,

» rechte Radwege ohne diese Zeichen dirfen genutzt
werden,

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Was bleibt fUr den Radverkehr nach dem Neuerlass
der StVO in 2013 gleich?

» rechte Seitenstreifen dirfen genutzt werden, wenn keine
Radwege vorhanden sind und Ful3ganger nicht behindert
werden,

» Maoglichkeit des indirekten Linksabbiegens bleibt bestehen —
davon zu unterscheiden ist das Abbiegen tUber
Radverkehrsfihrungen,

» Maoglichkeit an der Kreuzung an wartenden Fahrzeugen
rechts vorbeizufahren, um sich weiter vorn aufzustellen,

» Abstellen der Rader ist nicht explizit geregelt,

» keine rechtliche Verpflichtung zum Tragen eines
Fahrradhelms.

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Was hat sich fur den Radverkehr durch den
Neuerlass der StVO in 2013 geandert?

Im Wesentlichen Regelungen zu

» Fahrradstral3en

» Schutzstreifen

» Lichtzeichen (§ 37 StVO)

» Radwegebenutzungspflicht

» Fahrradanhanger (§ 21 Abs. 3 StVO)

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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FahrradstraRen
» Die Regelungen zu den Fahrradstraf3en sind

radverkehrsfreundlicher gestaltet worden. |Fahrradstrafie |

> In Fahrradstral3en darf nicht mehr schneller als 30 km/h
gefahren werden.

» Damit wurde der bisherige, unbestimmte Rechtsbegriff
,mafige Geschwindigkeit® ersetzt.

» Radfahrer dirfen hier weder gefahrdet noch behindert
werden. Wenn notig, mussen Kraftfahrzeugfiihrer, die wegen
angeordneter Zusatzzeichen diese Stral3e mitbenutzen
durfen, ihre Geschwindigkeit zugunsten des Radverkehrs
weiter verringern.

9 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Probleme bei der Anordnung von Fahrradstral3en

» Bel der Einrichtung gilt das Prinzip der selbsterklarenden
Stral3e.

» Zur Verdeutlichung der Rechtssituation sollte eine parallele
Vorhaltung von Radweg und Fahrbahn aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden maoglichst vermieden werden.

» Bei Vorhandensein eines baulich abgetrennten Radweges —
Anordnung des Zeichens 239 StVO zur Verdeutlichung des
Gehweges madglich.

» Anordnung einer Fahrradstral3e (streckenbezogene
Anordnung) ist nicht geeignet, in eine Tempo 30-Zone
(MalRnahme der Verkehrsberuhigung) integriert zu werden.

» Nebeneinanderfahren von Radfahrern ist in beiden
Richtungen grundsatzlich erlaubt, setzt aber pro

Fahrtrichtung eine Mindestbreite von 2,50 m voraus.

10 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Schutzstreifen fur Radfahrer

» Bel Zeichen 340 wurde ein generelles Parkverbot fur
Schutzstreifen verankert; dies macht entsprechende
Verkehrszeichen entbehrlich. Auf dahinter befindliche
Stellflachen fur Pkw (z. B. auf Blrgersteigen) darf Gber den
Schutzstreifen gefahren werden.

» Anordnung nur dann sicher und sinnvoll, wenn nicht standig
Uber den Schutzstreifen gefahren werden muss. Die
Schutzstreifen durfen von anderen Verkehrsteilnehmern nur
noch befahren werden, wenn dies z. B. zum Ausweichen bei
Gegenverkehr unabdingbar ist.

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Schutzstreifen fur Radfahrer

» Schutzstreifen sind stets mit dem Radpiktogramm
zu versehen. Dies erleichtert die Erkennbarkeit.

» Es besteht keine Benutzungspflicht, daher auch keine
Aufbringung des Symbols ,blauer Kreis mit Fahrrad® (analog
Zeichen 237).

» Anordnung der Schutzstreifen wurde von § 45 Abs. 9 Satz 2
StVO ausgenommen, eine Anordnung damit leichter moéglich

» VwWV-StVO:.: Kfz-Verkehrsstarken als Einsatzgrenzen sind
entfallen

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Lichtzeichen (8 37)

» Radfahrer haben generell die Lichtzeichen flr den
Fahrzeugverkehr zu beachten, es sei denn, es sind
gesonderte Lichtzeichen fir Radfahrer vorhanden. Es
bestehen Ubergangsvorschriften (fiir nebeneinander
liegende FulR3ganger- und Radfahrerfurten). Eine Umrlstung
der Lichtzeichenanlagen ist erforderlich.

» Radverkehr ist auch auf Busspuren per Zusatzzeichen
moglich.

» Hier musste § 37 StVO an die Regelungen in Zeichen 245
angepasst werden. Ubergangszeit bis 31.12.2016.

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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BVerwG zur Radwegebenutzungspflicht

» Der Radwegebenutzungspflicht ist stets ein Benutzungsverbot
der Fahrbahn immanent.

» Anordnung ist an § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO zu messen.

» D. h.: es muss infolge der besonderen drtlichen Verhéaltnisse eine
Gefahrenlage bestehen, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung z. B. der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
oder der geordneten stadtebaulichen Entwicklung erheblich

tbersteigt.

14 www.bmyvi.de - 16.11.2015



@ Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Benutzungspflichtige Radwege

» Benutzungspflichtiger Radweg (Zeichen 237)

» Bei (benutzungspflichtigen) getrennten (Zeichen 241) und
gemeinsamen (Zeichen 240) Radwegen wird die ,
Schrittgeschwindigkeit fir Radfahrer aufgegeben.

» Hier muss der Fahrzeugverkehr auf Ful3ganger Rucksicht nehmen
und die Geschwindigkeit notigenfalls an die des
FulR3gangerverkehrs anpassen.

15 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Nicht benutzungspflichtige Radwege

» Fur die Zulassung auf Gehwegen (Zeichen 239) |
verbleibt es bei der Schrittgeschwindigkeit zugunsten
der schwachsten Verkehrsteilnehmer (Fuldganger).

» Genauso verbleibt es in Ful3gadngerzonen ®
(Zeichen 242) bei dieser Geschwindigkeitsvorgabe.

ZONE
» Maglichkeit der Freigabe linker Radwege durch G%
Kennzeichnung nur mit Zusatzzeichen ,Radverkehr .
frei”.

16 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Problem der ,beidseitigen Radwegbenutzungspflicht”

>

Die Anordnung einer Radwegbenutzungspflicht ist ein belastender
Verwaltungsakt in Form einer Allgemeinverfigung. Die Anordnung
der Benutzungspflicht unterliegt somit 8§ 35 ff. Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VWV{G).

Gem. § 44 Abs. 2 Nr. 4 VwVIG ist ein Verwaltungsakt nichtig, ,den
aus tatséchlichen Griinden niemand ausfiihren kann®.

Bei baulich nicht getrennten Fahrbahnen ist daher die Anordnung
einer beidseitigen Benutzungspflicht unzulassig.

Folge: Radfahrer kbnnten hier sogar die Fahrbahn nutzen mit dem
Folgeproblem, dass bei Unfallen die Behdrden evtl. ihre
Verkehrssicherungspflicht unzureichend erfullt haben.

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Abbiegen (8 9 Abs. 2 StVO)

» Radfahrer brauchen sich beim links Abbiegen nicht einzuordnen,
wenn die Fahrbahn hinter der Kreuzung oder Einmindung vom
rechten Fahrbahnrand aus Uberquert werden soll (sog. indirektes
Linksabbiegen). Beim Uberqueren ist der Fahrzeugverkehr aus
beiden Richtungen zu beachten.

» Wer Uber eine Radverkehrsflihrung abbiegt, muss dieser im
Kreuzungs- und Einmindungsbereich folgen.

18 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Fahrradanhanger (8 21 Abs. 3 StVO)

» In 8§ 21 Abs. 3 StVO wurde die Beforderung von bis zu 2
Kindern in Fahrradanhangern explizit aufgenommen.

» Bis zum vollendeten 7 Lebensjahr (es sei denn, das Kind
Ist behindert).

> Von mindestens 16 Jahre alten Personen.

Ende der Neuregelungen im Rahmen des Neuerlasses der
StvO!

19 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Kinderrtuckhalteeinrichtungen
JsoFix" & ,iSize"

Anpassung der StVO, StVZO und BKatV sowie Verwaltungs-
vorschriften zur StVO im September 2014

Umsetzung européaischer Vorgaben in nationales Recht
Erarbeitung neuer UNECE-Regelung Nr. 129 flr verbesserte
Kinderrtickhalteeinrichtungen. Damit wird die Anwendung von
Kinderrtickhalteeinrichtungen vereinfacht.

Dazu werden sog. Universal-IsoFix-Systeme (genannt ,iSize")
eingefuhrt. Damit wird Kindern im Auto mehr Sicherheit geboten
(z. B. Anforderungen an Seitenaufprallschutz; Gré3e des Kindes
statt Gewicht wird Referenzwert; ausschlief3lich flr sog. IsoFix-
Befestigungssystem entwickelt.)

Zukunftig durfen sowohl nach der UNECE-Regelung Nr. 44 , als
auch nach der UNECE-Regelung Nr. 129 genehmigte Systeme

verwendet werden.
www.bmvi.de - 16.11.2015
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Weitere Forderungen fur den Ful3- und Radverkehr

» Qualitat der Gehwege verbessern (z. B. Abstellen von
Fahrradern aul3erhalb der Gehwege vorgeben)

» ldentifizierung nicht benutzungspflichtiger Radwege

» Beim Abbiegen gleiche Vorrechte flr Radverkehr und
FulRganger schaffen

» Fullgangervorrechte im Haltestellenbereich

» Shared Space

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Ausblick

» Wo reichen Kampagnhen?

> Wo besteht Reformbedarf?

» Welche Novellen folgen?

» Was sagt die Halbzeitbilanz-VSP?
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BMVI. Forderung des freiwilligen Helmtragens

Helme kdnnen Kopfverletzungen verringern oder verhindern —
Forderung des Helmtragens sinnvoll, ungeachtet des Alters.
Kinder tragen vergleichsweise haufig einen Fahrradhelm.
Insbesondere Erwachsene sollten sich an ihre Vorbildfunktion
erinnern.

Helmtragequoten jahrlich von der BASt nach Altersgruppen im
Innerortsverkehr erhoben — Tragequoten sind in den letzten Jahren
kontinuierlich angestiegen.

2014 trugen Uber alle Altersgruppen hinweg 17 % der Radfahrer
einen Schutzhelm (2013: 15 %).

Mehr als zwei Drittel aller Kinder zwischen 6 und 10 Jahren tragen
Helm, 31 % der 11- bis 16-jahrigen, ab 17 Jahren in den jeweiligen
Altersgruppen liegt die Tragequote zwischen 7 % und 16 %.

www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Geeignete Schutzhelme, § 21a Abs. 2 StVO

» Wer Kraftrader mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
tber 20 km/h fuhrt sowie auf ihnen mitfahrt, muss wahrend der Fahrt
einen geeigneten Schutzhelm tragen. Dabel muss es sich um einen
geeigneten Schutzhelm handeln.

» Geeignet sind amtlich genehmigte Schutzhelme sowie Kraftrad-
Schutzhelme mit ausreichender Schutzwirkung. Amtlich genehmigt
sind Schutzhelme, die entsprechend der Regelung Nr. 22 der UN-
Wirtschaftskommission ftr Europa (UNECE) gebaut, gepriift,
genehmigt und mit dem nach ECE-Regelung Nr. 22 vorge-
schriebenen Genehmigungszeichen gekennzeichnet sind (z. B.
Integralhelme).

» Geeignet sind zudem Kraftrad-Schutzhelme mit ausreichender
Schutzwirkung. Diese ist jedoch nicht gegeben z. B. bei Bauarbeiter-,
Feuerwehr, Radfahr- oder Stahlhelmen der Bundeswehr.

24 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Problematik ,,Burgerbusse” —
liegende Beforderung von Kleinkindern & Babys in
Kinderwagen

» Nach § 21 Abs. 1 StVO dirfen in Kraftfahrzeugen nicht mehr
Personen befdrdert werden, als mit Sicherheitsgurten ausgeristete
Sitzplatze vorhanden sind (allgemeine Gurtpflicht).

» Kinder bis zum vollendeten 12. Lebensjahr, die kleiner als 150 cm
sind, durfen in Kraftfahrzeugen auf Sitzen, fur die Sicherheitsgurte
vorgeschrieben sind, nur mitgenommen werden, wenn amtlich
genehmigte und fur Kinder geeignete Rlckhalteeinrichtungen
benutzt werden (8§ 21 Abs.1a Satz 1 StVO).

» Dies gilt nicht in Kraftomnibussen Uber 3,5 t, bei denen die
Beforderung stehender Fahrgaste zugelassen ist.

» In Burgerbussen (i.d.R. Fahrzeugklasse M1), die nicht der
Beforderungspflicht unterliegen, ist die stehende Befdrderung von
Fahrgasten und die Beforderung von Kindern in Kinderwagen oder
Buggys auf der Ladeflache aus Griinden der Sicherheit verboten.

25 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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Verkehrssicherheitsprogramm 2011 - 2020

» Halbzeitbilanz des Verkehrssicherheitsprogramms veroffentlicht

u. a.

o RuUcksichthahme von und gegenuber Radfahrern verbessern

o FoOrderung des freiwilligen Tragens von Radhelmen bei Kindern
und Jugendlichen/ Forderung des freiwilligen Helmtragens
(altersunabhangig)

o Ermoglichung der Begleitung junger radfahrender Kinder auf
Gehwegen

o Verbesserung der Sicherheit bei der Nutzung von E-Bikes

o Erleichterte Tempoabsenkungen vor besonders sensiblen
Einrichtungen

26 www.bmyvi.de - 16.11.2015



% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

bevorstehende Anderungen in der StVO

» Ermoglichung der Begleitung junger radfahrender Kinder auf
Gehwegen — Anderung des § 2 Abs. 5 StVO

o Einer erwachsenen Aufsichtsperson soll kiinftig die
sachgerechte Begleitung junger radfahrender Kinder mit
dem Fahrrad auf dem Gehweg ermdéglicht werden.

o Erhohung der Sicherheit der Kinder auf dem Fahrrad,
Erleichterung der Ausibung der Aufsichtspflicht

o Erwachsene durfen Kinder bislang auf dem Gehweg nicht
begleiten. Derzeit mussen Kinder bis zum vollendeten
achten Lebensjahr, altere Kinder bis zum zehnten
vollendeten Lebensjahr dirfen mit Fahrradern Gehwege
benutzen.

27 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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bevorstehende Anderungen in der StVO

» Verbesserung der Sicherheit bei der Nutzung von E-Bikes

o Freigabe geeigneter Radwege flr E-Bikes innerorts,
aullerorts sollen diese Fahrzeuge zuklnftig generell auf
Radwegen fahren dirfen.

o E-Bikes im Sinne der geplanten Anderung sind
Fahrzeuge, die sich mit Hilfe des Elektroantriebs durch
einen Drehgriff oder Schaltknopf mit einer
Geschwindigkeit von bis zu 25 km/h fahren lassen, auch
ohne dass der Fahrer gleichzeitig in die Pedale tritt
(vergleichbar mit Mofas).

o Die Trennung des schnellen Kfz-Verkehrs von E-Bikes
wegen zu hoher Differenzgeschwindigkeiten unterstitzt
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs insgesamt.

28 www.bmyvi.de - 16.11.2015
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bevorstehende Anderungen in der StVO

» Erleichterte Tempoabsenkung vor besonders sensiblen
Einrichtungen

o Zur streckenbezogenen Absenkung der Geschwindigkeit
vor sozialen Einrichtungen an Hauptverkehrsstral3en
(z. B. Grundschulen oder Kindergarten), missen die
Stral3enverkehrsbehorden bislang eine besondere
ortliche Gefahrenlage (z. B. Unfallschwerpunkt)
nachweisen (8 45 Abs. 9 StVO).

o Hohe Schwelle fur die Anordnung

o Eine gesetzliche Anderung zur erleichterten
Anordnungsmaoglichkeit von Tempo 30 vor
entsprechenden Einrichtungen ist zum Schutze der
Kinder als schwachste Verkehrsteilnehmer geboten.

29
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