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Allgemeines:

- Immer mehr Giiter werden auch zukiinftig auf der Stralle transportiert
- Europaweiter stetiger Anstieg der Zulassungszahlen von Lastkraftfahrzeugen bis 3,5t
zGM
- Fahrzeuge besitzen eine enorme Bedeutung fiir die Wirtschaft in Europa
- Giiter werden kleiner, leichter und hochwertiger
- Fahrzeuge bis 3,5t zGM werden leichter und besitzen somit eine hohere
Nutzlast
- Schneller Giitertransport, da keine Geschwindigkeitsbeschrankungen
- Hohere Anforderungen an den Transporteuer in Bezug auf Just-in-time-
Lieferungen
- Geringere Anforderungen an den Fahrzeugfiihrer (z.B. lediglich Fahrerlaubnis
der Klasse B erforderlich)
- Kein Sonntagsfahrverbot
- Keine Mautkosten

Unfille mit Kraftfahrzeugen bis 3,5t zGM (Statistik fiir das Jahr 2015):

- Die meisten Unfille mit Personenschiden, im Vergleich zu sonstigen
Giiterkraftfahrzeugen, werden von den Fahrern mit Kraftfahrzeugen bis 3,5t zGM
verursacht

- In 64,2% der Fille ist der Kraftfahrzeugfiihrer von Fahrzeugen bis 3,5t zGM
Hauptverursacher der Unfille

- Von 12.163 Unfillen mit Kraftfahrzeugen bis 3,5t zGM sind folgende
Hauptunfallursachen zu erkennen:

1. Fehler beim Abbiegen, Wenden, Riickwértsfahren, Ein- und Anfahren
in 2.515 Féllen
2. Missachtung des Abstandes in 2.436 Féllen
3. Missachtung der Vorfahrt und des Vorrangs in 1.671 Fillen
- Mogliche Ursachen fiir die Fehler:
- Zeitdruck, insbesondere durch Just-in-time-Lieferungen
- Ubermiidung
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Aktuelle Gesetzeslage (auszugsweise)

Fahrerlaubnisrechtlich:

Fahrerlaubnis der Klasse B

Mindestalter zur Erlangung der Fahrerlaubnisklasse B: 18 Jahren

Keine weitere Ausbildung, wie beispielsweise nach dem Berufskraftfahrer-
Qualifikations-Gesetz

Keine zeitliche Beschrinkung der Fahrerlaubnisklasse

Sozialvorschriften/Lenk- und Ruhezeiten:

Européisch harmonisiert nur fiir alle Fahrzeuge deren zGM (inklusive Anhédnger) 3,5 t
iibersteigt

National gilt dariiber hinaus fiir Kraftfahrzeuge und Kombinationen iiber 2,8t bis 3,5t
das Fahrpersonalgesetz (FPersG)

Erfassung dieser erfolgt auf handschriftlichen Tageskontrollbléttern, wenn kein
Fahrtenschreiber verbaut ist

Unternehmer ist fiir die Einhaltung/Kontrolle der Lenk- und Ruhezeit nach dem
FPersG mit verantwortlich

Ausnahmen unter anderem fiir die Paket- und Briefzustellung (bis 20 kg)

Giterkraftverkehrsgesetz:

Keine Erlaubnispflicht, um als Unternehmer Giiter auf Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeugkombinationen bis 3,5t zZGM zu transportieren

Es besteht somit keine Handhabung entsprechenden Unternehmern die Zulassung zu
entziehen, bei etwaigen Verstofen

Ergebnisse:

Zunahme der Zulassungen von Kraftfahrzeugen bis 3,5t zGM fiihrt zu einer
Steigerung der Unfallzahlen

Schlechte Ausbildung der Fahrzeugfiihrer

Geringe Kontrolle der Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten (nur handschriftliche
Aufzeichnungen)

Unternehmer kann nur schlecht zur Verantwortung gezogen werden, da keine
Erlaubnispflicht fiir das Gewerbe besteht

Keine europiische einheitliche Regelung fiir die Lenk- und Ruhezeit bis 3,5t zGM
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